VEJLEDNING OM CONTAINERTERMINALER

Forord

Feellesudvalget mellem Specialarbejderforbundet i Danmark og Arbejdsgiverforeningen for
Handel, Transport og Service, Ledernes Hovedorganisation, Branchesikkerhedsrad 4 og
Arbejdstilsynet har i samarbejde udarbejdet denne vejledning for at orientere om
sikkerheds- og arbejdsmiljgmaessige forhold ved containerhandtering. Det er
vejledningens formal at kunne medvirke til, at containerhandtering kan ske sikkerheds- og
sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt. Vejledningen beskriver en lang raekke forhold af
sikkerhedsmaessig betydning og giver rad og vejledning om, hvorledes
sikkerhedsorganisationen, havnearbejdere, arbejdsledere og arbejdsgivere kan medvirke
til i feellesskab, at arbejdet kan udfgres sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt.
Vejledningen omfatter ogsa terminaler udenfor havneomradet, hvor der sker oplagring og
herunder handtering af containere.

Branchesikkerhedsradet har tidligere udsendt en vejledning om:

Losning af foderstoffer.

Containerterminal

Containerterminaler skal indrettes med henblik pa at forebygge ulykker pa savel personer
som udstyr og containere. Det er af stor vigtighed for den videre handtering af containerne,
at disse ikke bliver beskadiget pa en made, s& handteringen kan udgere en risiko.
Containerpladsen skal derfor veere velindrettet med fast og stabilt underlag, der kan tale
containervaegten og den almindelige kgrsel pa pladsen.

Terminalejeren ber udarbejde en plan over containerterminalen, dens faerdselsveje og
andre sikkerhedsmaessige forhold. De gaeldende faerdselsregler for terminalen ber fremga
tydeligt af planen. Planen bgr endvidere indeholde bemaerkninger af sikkerhedsmaessig art
om ophold pa terminalomradet. Planen udleveres til alle, der faerdes pa pladsen ogsa
besagende. Chauffgrer, reparatgrer og andre, der ofte har serinde pa terminalen, bar
orienteres om planen og have denne udleveret mod kvittering.

Planen udleveres ogsa til de arbejdsgivere, der jeevnligt lader arbejde udfere pa
containerpladsen med en opfordring til at instruere deres ansatte om planen.

De retningslinier, der er lagt i planen, skal efterkommes af alle, der arbejder pa terminalen.



Afspeerring

Containerarealet bar veere sikret mod uvedkommende adgang ved en hensigtsmaessig
indhegning. Ved tilkgrselsvejene til containerterminalerne bar man sikre sig mod
uvedkommende ved skiltning med adgang forbudt for uvedkommende. Det kan veere
ngdvendigt at kontrollere, at uvedkommende ikke kommer ind pa terminalen.

Sekundeere porte og lignende skal veere aflast, idet man dog skal veere opmeerksom pa, at
disse hurtigt skal kunne abnes i forbindelse med en eventuel evakueringssituation ved et
uheld og lignende.

Generelt er der adgang forbudt for personer pa containeromradet, hvor der karer
maskiner. Er det ngdvendigt at feerdes pa containerpladsen, f.eks. for at kontrollere
frysecontainere eller andre ngdvendige opgaver, bgr alle maskiner, der kgrer i omradet,
adviseres om, at der er personer i omradet. Adviseringen kan ske via radio eller pa anden
vis. Adviseringen bgr ogsa gives til lastbiler, der skal kere ind i omradet. Alle, der feerdes
gaende eller cyklende udenfor containerterminalens hovedfeerdselsarealer, skal beere
reflekterende sikkerhedsvest. Dette pabud oplyses ved terminalens indgang ved skiltning.
Sikkerhedsudvalget fastseetter de naermere regler for advisering om personer i
arbejdsomraderne.

Feerdselsregler pa containerplads

Containerpladsen er underkastet reglerne i faerdselsloven. Sikkerhedsudvalget bgr
herudover udarbejde interne feerdselsregler, hvor dette skannes hensigtsmaessigt af
hensyn til sikkerheden.

Trafikministeriet har i cirkulzereskrivelse om anvendelse af containertrucks i havne og
industriomrader fastlagt neermere retningslinier for afgraensning af omradet i forbindelse
med fritagelse for syn af kagretgjer. Arbejdsgiver, politi mv. skal i feellesskab fastleegge
afgreensning af omradet. Der stilles dog en raekke krav for, at syn kan undlades, herunder
at karetgjer skal vaere i overensstemmelse med Arbejdstilsynets regler. Dette gaelder bade
konstruktion og vedligeholdelse.

Da der sker en blanding af udefrakommende trafik og intern trafik pa en containerplads,
skal de interne faerdselsregler indskaerpes over for savel medarbejdere som udefra
kommende chauffgrer og lignende. Dette kan ggres hensigtsmaessigt ved skiltning med de
relevante vejskilte.

Hvor det er muligt, ber der i containergaderne vaere ensrettet faerdsel, og karsel over
leengere straekninger bgr kunne ske ad "hovedveje" eller "ringveje".

Hvor det er ngdvendigt, for at undga sammensted, ber der i "gadekryds" opsaettes
oversigtsspejle, sa man let kan se tveergaende trafik.

Hajteender og lignende bgr pamales, hvor en mindre vej skeerer en starre. | gvrigt bar
almindelig hgjre vigepligt indskaerpes over for alle.

Belysning

Containerterminalen bgr overalt vaere velbelyst svarende til kravene i Dansk Standard DS
700. Pladsarealet og gader skal vaere belyst med mindst 50 lux under arbejde, faerdsel
eller ophold i omradet. Hvor der er behov for at laese containerskilte eller sedler, stiger
kravet til lyset (200 lux). Dette kan imgdekommes, enten ved en hgjere belysning i
karegaderne, eller ved et hensigtsmaessigt spotlight monteret pa kaeretgjet.

Der er seerligt behov for godt lys i tilkgrselsarealer og i lastearealer.



Belysning af containerterminaler skal veere indrettet, sadan at lysstyrken forekommer jaevn
og uden bleending. Ved overgang til bedre belyste arealer, bar der foretages en optrapning
af lysstyrken fra det lavere belyste til det hgjere belyste over en passende straekning, sa
synssvigt undgas.

Veer seerlig opmaerksom pa risikoen for reflekser i karetgjernes vinduer.

Belysningen i portarealet bar veere mindst 200 lux, for at containerkontrol mv. kan ske pa
en hensigtsmaessig made. Lyset ma ikke blaende.

Karelys

Arbejdsmaskiner, lastbiler og andre kgretgjer, der skal feerdes pa containerarealet, skal
mindst have neerlys taendt.

Arbejdsmaskiner og lignende kan, hvor dette er nadvendigt, veere udstyret med spots eller
segelys. Disse ma dog ikke anvendes pa en made, sa de blaender andre trafikanter i
omradet.

Sikkerhedsudvalget bgr tage stilling til, i hvilken udstraekning arbejdsmaskiner skal veere
udstyret med roterende blink, og i hvilken udstraekning blinket skal bruges. Der bar ikke
generelt kares med roterende blink, idet advarselseffekten af blinkene derved vil falde.
Sikkerhedsudvalget ber tage stilling til, hvornar blink skal anvendes.

Parkeres karetgjerne i containergader, bgr roterende blink bruges.

Indretning af portareal og containerkontrolareal

Portarealet skal vaere sa rummeligt, at der ikke opstar gener eller fare i forbindelse med de
aktiviteter, der sker pa arealet. Trafikken gennem porten bgr separeres i gadende, cyklende
og kgrende trafik. Der bgr opsaettes hensigtsmaessig adskillelse mellem trafikarterne f.eks.
reekveerk.

Karetgjer, der venter i portareal, skal stoppe motoren af hensyn til inspektionspersonalets
arbejdsmiljg. Dette skal fremga af en hensigtsmeessig skiltning.

Kontorfaciliteter og andre lokaler i forbindelse med portabningen bar veere velventileret og
med et let overtryk. Indsugningsluften skal veere ren. Kan ren indsugningsluft ikke
umiddelbart skaffes, skal luften renses over egnede filtersystemer



Inspektionsplatforme eller broer skal veere forsvarligt indrettet med trapper med skridsikre
trin, geleender med handliste, fodliste, kneeliste og platforme med skridsikker belaegning og
gelaender. Trapper og platforme skal veere velbelyst.

Hvor man anvender containerinspektion via videoudstyr eller lignende, skal man vaere
opmaerksom pa, at lokalet, hvorfra inspektionen sker, skal veere velventileret og
videoskaerme og lignende veere hensigtsmaessigt indrettet, hvad angar placering i forhold
til vinduer og risiko for at fange refleks i skaermene. Skaermarbejdspladserne bgr indrettes
saledes, at de til enhver tid let kan justeres i forhold til den enkeltes behov for en
ergonomisk korrekt arbejdsstilling.

Inspektion af containere, gods mv.

Hvor containerne eller indholdet kraever en naermere undersggelse eller omstuvning, bar
disse fiernes fra containerpladsen. Undersg@gelse og ompakning ber ske pa et omrade, der
er specielt egnet hertil. Der bgr vaere hensigtsmaessige egnede tekniske hjaelpemidler til
radighed for godshandtering. Safremt inspektion eller omstuvning sker pa faerdselsvejene,
skal det ngdvendige areal afspeerres pa en let synlig made.

Skal der foretages en udvendig fysisk inspektion af containere, bar dette ske ved
anvendelse af personlgftere eller arbejdsplatform med trapper eller lignende. Skal den
inspicerende opholde sig pa containertoppen, skal han sikres mod nedstyrtning med livline
eller pa anden forsvarlig made.

Afszetning og optagning af containere

Til- og frakarsel fra containerterminaler kraever seerlig agtpagivenhed. Terminalens
karetgjer og fremmede lastbiler skal arbejde indenfor samme omrade, hvilket medfarer, at
man bgr sikre sig, at maskinfgrer og chauffgrer er vel orienteret, om de seerlige risici dette
kan medfgre. Store kagretgjer vil ofte medfere et begraenset udsyn. Arbejdende maskiner
kan stgje, sa man ikke kan hgre anden trafik.

Sikkerhedsudvalget bgr udarbejde retningslinier for savel chauffarer som maskinfgrer og
andet personale, hvor der tages hensyn til ovennaevnte forhold og de
handteringssystemer, der anvendes.

| retningslinierne bar der specielt tages hensyn til, hvor personer skal vaere placeret under
palaesning og aflaesning. Ved parallelafsaettere ma chauffereren opholde sig ved lastbilens
kontrolknapper. Anvendes der skraevetruck, ma der ikke vaere personer i nserheden af
trucken.

Overveegtige containere ma ikke handteres, far de er lettet for overveegt.

Disse containere skal afleesses under udvisning af saerlig forsigtighed.

Stabling af containere

Containere skal stables, sa sammenstyrtning eller nedstyrtning ikke kan ske.
Containeren ma kun afsaettes pa en fast og plan overflade uden huller og andre
ujeevnheder. Containere ma kun hvile pa de fire bundhjgrnebeslag ved afszetning.

Ved stabling af containere skal der sikres kontakt mellem alle top- og bundhjgrnebeslag.
Ved stabling af fulde containere skal der tages hensyn til den belastning, de nederste
containere er konstrueret til at modsta.

Der ma tages seerligt hensyn til vindforhold, der kan bevirke, at containere skrider eller
veelter. Store og de lette containere er mest udsat for vindpavirkning. Den kritiske



vindhastighed er hgjere for flere raekker anbragt ved siden af hinanden end for en enkelt
reekke (stabel).

Vindpavirkningen kan f.eks. nedsaettes ved:

lavere stabelhgjde

blokvis stuvning

fastgering af containere til overfladen

surring af lastede containere i gverste lag

brug af stablingsbeslag eller -tov, specielt ved udsatte raekker

aftrappet stablemgnster.

Containere bgr stables, saledes at leengdeaksen fglger den fremherskende vindretning. |
tilfeelde af advarsel om storm, bar containerne i hjgrnerne af blokke sikres ved surring eller
lignende.

Containerens max. brutto vaegt og stablingsstyrken star pa CSC pladen
containeridentifikationspladen pa containeren. Normalt bgr der ikke stables flere end 3
containere ovenpa hinanden, medmindre containeren er saerligt sikret mod nedstyrtning og
lignende.

| almindelighed er der ikke grund til, at personer klatrer op pa containerne. Dette kan dog
veere ngdvendigt, hvis man undtagelsesvis anvender containerdg med lgse kaeder. Den
der skal feestne kaederne til containeren, skal vaere sikret mod nedstyrtning som beskrevet
under LO-LO. Afsnittet om "paseetning og afhugning af twistlock".



Farligt gods

Der stilles seerlige krav til containerpladser, hvor der oplagres containere med farligt gods.
Man skal sikre sig at:

Farligt gods ikke kan treenge ned i kloaksystemer, havnebassin eller lignende.
(Miljghensyn).

Farligt gods af forskellige typer, der kan pavirke hinanden, holdes separeret i henhold til
nationale og internationale regler.

Containerplads til farligt gods skal altsa have et fast underlag, hvor eventuelle udsivende
vaesker ikke kan treenge igennem, og en saerlig sikring af kloaksystemer, saledes at kun
overfladevand kan ledes til kloaksystemerne. (Miljgkrav).

Der bar forefindes en katastrofeplan for containerpladser for farligt gods. Det bgr veere
enkelt for brandvaesenet at fa informationer om, hvilke typer farligt gods der er oplagret
hvor, og i hvilke maengder.

Katastrofeplanen ber drgftes i sikkerhedsorganisationen, og godkendes af den lokale
brandmyndighed. Den lokale brandinspektar skal godkende containerpladsen til
opleegning af farligt gods, ligesom det vil vaere hensigtsmeessigt at drgfte kloakerings- og
afledningsforhold med miljgmyndigheden (amtet).

Containerplads for oplagring af farligt gods bgr veere synligt adskilt fra den gvrige
containerplads med flytbar afspaerring eller lignende. Der bgr skiltes med, at pladsen
indeholder farligt gods, og at adgang er forbudt for uvedkommende. Inden afspeerringen
eventuelt flyttes, skal man sikre sig, at al farligt gods kommer indenfor den nye afspaerring.
Personer, der skal handtere farligt gods-containere, skal instrueres i dette. De skal veere
instrueret i containermaerkningen, IMDG-maerkningen, og de forholdsregler, der falger
heraf. De skal ligeledes veere instrueret i de forholdsregler, der skal tages ved spild mv.
Ved spild skal der omgaende rapporteres til arbejdslederen. Laekkende containere ma ikke
handteres, for dette kan ske fuldt forsvarligt.

RO-RO

Lasteomrade

Det frie areal i lasteomradet skal vaere sa stort, sa trafikken kan afvikles uden risiko for
skader. Hvor det er muligt, bar der males veje med midterlinier pa arealet. Belysningen i
lasteomradet bgr veere god og hensigtsmeessig, idet der dog skal tages hensyn til eventuel
karsel ombord til mgrkere arealer. Se herom under afsnittet "Belysning".

Lasteomradet bar sa vidt muligt veere opmaerket med klart synlige "veje", sa til- og
frakarsel til lasteomradet ikke blandes.

Rampen

Rampen til skibets last bar veere delt i en indadgaende og en udadgaende bane, hvor
dette er muligt. Er dette ikke muligt, skal vinkemanden give tilladelse til kgrsel over
rampen. Luge/vinkemanden bgr i den sammenhaeng bruge handsignaler eller
radiokommunikation. Handsignalerne vil veere



Ved overgangen mellem rampen og skibets lastrum skal der placeres en lugemand.
Lugemandens opgave er at sikre fri bane for keretgjer ind i lastrummet. Vinkemanden skal
sikre, at surringsmandskab er pa plads, og at der ikke er andet gaende eller karende
feerdsel pa straekningen mellem rampen og stedet, hvor containeren skal placeres.
Lugemanden skal afhjeelpe det forhold, at det kan veere sveert at se, nar man kommer fra
fuldt dagslys og ind i et markere lastrum. Der vil ga nogle sekunder, inden fgreren af
karetgjet har faet gjnene indstillet til at se i markere omgivelser ved indkgrsel, ligesom der
ved udkarsel vil veere et kort tidsrum, hvor fgreren er bleendet. Man skal veere seerlig
opmeerksom pa eventuelle reflekser i vinduerne i farerhuset. For at give et s& godt et syn
ved indkaersel og udkarsel af lastrummet bar lyset hen mod rampen veere kraftigere end
lyset i lastrummet. Hermed forbedres synsmulighederne i omradet.

Alle, savel lugemand som vinkemand og andre, der faerdes i omradet, skal veere udstyret
med hgrevaern og klart synlig refleksvest.

| almindelighed skal feerdsel pa ramper og i lastrum ske under yderste agtpagivenhed.
Hastigheden pa karetgjet skal afpasses efter forholdene. Der bar kgres langsomt i
omradet foran rampen, pa rampen og i lastrummet.

Jo bedre overblik, og jo langsommere der kgres, jo lettere er det for foreren af karetgjet at
reagerere pa pludseligt opstaede heaendelser, ligesom bleending ved kgrsel ind og ud ad
porten ggres mindre generende.

Surringsmandskabet bgr udvise stgrst mulig agtpagivenhed overfor maskiner, idet der kan
veaere dgde vinkler, hvor maskinfgreren ikke kan se personer. Dette geaelder isaer, nar der
bakkes med container pa mafivogne eller med trailere.

Vinkemanden skal vaere maskinfgreren behjaelpelig med at seette traileren normalt pa
plads. Vinkemanden skal herunder sikre, at dette kan ske uden fare for
surringsmandskabet og andre. Vinkemandens kontakt med maskinfgreren skal sikres
eventuelt via radiokontakt. Vinkemanden skal placeres, sa han har fuld overblik over savel
karselsarealer som lasteplads pa skibet.

Alle, der arbejder i lastrum, skal vaere opmaerksom pa vinkemandens anvisninger og rette
sig efter disse.

Stoj

Arbejdsmaskiner, lastbiler, trailere, mafivogne der karer pa containerpladsen, vil alle
udvikle stgj. Stejen ma ikke overstige graenseveerdien i arbejdstilsynets bekendtgarels om
stgj.

Man ma vaere opmaerksom pa, at stgjen skal vaere mindst mulig. Dette skal man saerlig
veere opmaerksom pa ved indkgb af nyt udstyr og vedligeholdelse af udstyret.
Stgjbekendtgarelsen siger, at stgjen ikke ma overstige 85 dB(A) (fra 1. januar 1995). Er
stgjen over 80 dB(A), skal der stilles hgrevaern til radighed



Stej pa rampe og i lastrum kan nemt overstige den fastsatte maksimale stgjgraense. Der
skal sa foretages de stgjdeempende foranstaltninger, der er mulige for at nedbringe stgjen.
Det vil ofte vaere sveert at foretage stgjdaempning i et lastrum, ligesom der kun vil veere
begreenset hjemmel til at kreeve, at skibets konstruktion skal eendres, saledes at
stgjudviklingen begreenses. Der skal derfor altid anvendes egnede hgrevaern ved arbejde i
lastrummene pa RO-RO-skibe. Harevaernet skal veere godkendt og i overensstemmelse
med bekendtgarelse om sikkerhedskrav til personlige veernemidler.
Sikkerhedsorganisationen vurderer Igbende effekten af at bruge hareveern og kontrollerer i
gvrigt, at hgrevaernene bruges efter hensigten. Hvor det er muligt, skal der opsaettes skilte
med hgrevaern pabudt ved indkgrslen til rampen.

Farerne af karetgjer, der kgrer pa rampe og i lastrum, kan medvirke til at reducere
stegjudviklingen vaesentligt ved at afpasse hastigheden, hvor der kares, sa stgjudviklingen
bliver mindst mulig. Sikkerhedsorganisationen bgr anbefale hastighedsgraenser i omrader,
hvor stgjudvikling, som fglge af for stor hastighed, kan vaere kritisk.
Sikkerhedsorganisationen bar Igbende kontrollere, at der ikke kgres for hurtigt.
Surringsmandskabets handtering af surringsmateriale er en anden vaesentlig kilde til stgj.
Kaeder og lignende ma ikke smides hen ad staldeek.

| det hele taget er en fornuftig arbejdsmade i lastrum en veesentlig stgjreducerende faktor.
Luftforurening i lastrum

Forbreendingsmotorer sasom dieselmotorer giver en luftforurening i lukkede rum. Nar der
kares med maskiner i et lastrum, er det derfor af stor vigtighed, at maskinerne er
veljusteret, sa udstadningsgasserne er sa rene som muligt. Katalysatorer og
efterbreendere reducerer luftforureningen vaesentligt. Sdvel motorjustering som justering af
gvrige udstgdningsrenseudstyr ma foretages sa hyppigt som muligt for at opna den
maximale luftrensede effekt.

En meget ngjagtig justering af breendstofpumperne giver erfaringsmeessigt den bedste og
mest optimale reduktion af forureningen fra udst@dningsmotorer.

Erfaringer viser, at ultralet dieselolie giver en vaesentlig reduktion af forurening i
udstgdningen. Ultralet dieselolie bgr derfor anvendes af arbejdsmaskiner, der karer en
stor del af arbejdstiden i lastrum mv.

Skibets bleesere skal altid veere igang under arbejde i et lastrum.

Graenseveerdier for forurening i udstedningsgasser findes i Arbejdstilsynets liste over
greenseveerdier. Isaer

Kulilte

Kveelstofmonooxid

Kveelstofdioxid

Kulbrinter

er aktuelle



Se i gvrigt At-anvisning nr. 3.1.0.2 "Graenseveerdier for stoffer og materialer" om de
naermere bestemmelser for overholdelse af greenseveerdier.

Surring af trailere og containere i lastrummet

Surringskaeder og stropper, der kan speendes i opretstaende stilling, bar foretraekkes frem
for kaeder, hvor man skal stramme kaederne til ved hjeelp af dobbeltgevind. Surringsgrejet
bgr dog altid afstemmes efter de pavirkninger, skibet forventes at blive udsat for.
Sikkerhedsudvalget bar Igbende fglge udviklingen, og hvor dette er muligt, bgr der
anvendes surringsudstyr, der kan anvendes i ergonomisk korrekte arbejdsstillinger.
Serligt arbejdstgj

Der skal anvendes hensigtsmaessigt almindeligt arbejdstaj. Saerligt arbejdstaj og
personlige veernemidler anvendes i den udstraekning, dette er pakreevet.

AHTS og SiD har aftalt en reekke regler om seerligt arbejdstgj for havnearbejdere.
Personlige vaernemidler skal altid stilles til radighed af arbejdsgiveren, nar disse er
ngdvendige for, at arbejdet kan udfgres sikkerheds- og sundhedsmeessigt fuldt forsvarligt.
Arbejdsgiveren skal vedligeholde personlige vaernemidler. Havnearbejderen er forpligtet til
at anvende personlige veaernemidler. Sikkerhedsudvalgets beslutninger om anvendelse af
personlige veernemidler skal respekteres af havnearbejderne, idet der ikke ma arbejdes
uden disse.

LO-LO

Lift on-Lift off af containere kraever brug af kraftigt kranudstyr. Kranens lgftekapacitet skal
fremga af skiltning pa selve kranen. Kranfgreren skal veaere traenet i arbejdet, og safremt
der anvendes kran fra land, skal kranfgreren have det forngdne kranfgrercertifikat.
Anvendes der derimod kran pa skibet, er der ingen krav om certifikat, safremt skibets
mandskab betjener kranen.

Uanset hvilken krantype, der anvendes, er det af absolut stor sikkerhedsmaessig
betydning, at der er god kommunikation mellem kranfgrer, signalmand og fastggarelsesfolk.
| almindelighed vil radiokontakt mellem kranfgrer og signalmand veere ngdvendig.

Hvor der anvendes skibsmonteret kran og kranfgrer fra skibet, er det en ngdvendighed, at
kranfgreren taler og forstar dansk. Er dette ikke tilfaeldet, bar kranfgreren veere fra land,
eller der bgr anvendes tolk eller lignende.

Til- og frakersel af containere fra lasteomradet

Kgrsel med containere til og fra lasteomradet bgr ske ad ensrettede veje. Lasteomradet
bar veere sa tilpas stort, at aktiviteterne, kan forega uden sikkerhedsmaessig risiko. Der
bar ikke veere uvedkommende trafik i lasteomradet. Lasteomradet bar om forngdent
afspeerres



Paseetning og aftagning af twistlock

Ved pasaetning og aftagning af twistlocks skal man sikre sig mod nedstyrtningsrisikoen,
f.eks. ved anvendelse af sikrede stiger, livline fastgjort til et egnet sted.

Hvor der anvendes stiger, skal disse vaere hensigtsmeessige. Stigerne skal veere
forsvarligt opstillet og sikret mod udskridning helst ved hjeelp af kroge eller lignende, der
kan haegtes pa containerkanten. Anvendes der stiger over 5 meter, uden at disse er
forsvarligt fastgjorte, skal der vaere en fodmand, der sikrer, at stigens fod ikke skrider ud.
Stigen skal veere mindst 1 m hgjere end containeren for forsvarlig op- og nedstigning.
Ved arbejde péa containertop skal man sikres mod nedstyrtning, hvor dette kan forekomme.
Der ber altid anvendes sikkerhedssele med fastgjort livline. Livlinen skal veere fastgjort pa
et sted, s& man i forbindelse med nedstyrtning ikke risikerer at svinge til siderne. Livlinen
bar fastgeres pa container eller skibet ved hjeelp af et beslag, der er sikret mod at skride
ud af befeestigelsen.

Hvor der anvendes containerkran, vil det ofte veere mest hensigtsmaessigt, at de personer,
der iseetter eller aftager twistlocks, er placeret i et bur pa containeraget. Nar man forlader
buret for at iszette eller afsaette containersko, skal man veere ifort sikkerhedssele og livline
fastgjort til buret. Reekvaerket omkring buret skal vaere mindst 100 cm. hgijt og i @vrigt
konstrueret, sa det giver den fornagdne beskyttelse mod nedstyrtning. Buret skal veere
forsynet med en lage, der kan &bnes, nar buret forlades. Buret skal herudover veaere
forsynet med fastgerelsesanordninger til livline.

Under bevaegelse af aget, skal de personer, der er i buret, sidde ned.

Nar der arbejdes pa containertop, ma der ikke fgres containere hen over arbejdsstedet.
For sa vidt angar forebyggelse af nedstyrtningsfare mv., bgr sikkerhedsudvalget Igbende
overveje, hvorledes dette bedst sker.

Ved pasaetning og aftagning af twistlock, ophold i lasteareal (lugemaend og lignende) skal
man sikre sig, at man ikke bliver klemt mellem svingende containere. De personer, der
skal opholde sig i lasteomradet, skal veere saerlig opmaerksomme pa containerens
beveegelse og placere sig, saledes at klemning ikke kan forekomme.

Lastning med containerkran

Kranfgreren skal veere i labende kontakt med en lugemand, der er placeret pa et
hensigtsmaessigt sted pa skibet. Lugemanden skal veere kranfgreren behjzelpelig med
savel optagning som afsaetning af containere.

Kranfgreren og anhuggeren/lugemanden skal altid sikre sig, at aget har hugget an i alle
anhugningspunkter, og at aget er last til containeren, inden lgft foretages.

Kranfagreren, lugemanden og arbejdslederen skal Igbende kontrollere, at containeraget og
dets sikkerhedsudstyr virker



Har kranfgreren, vinkemanden eller arbejdslederen mistanke om, at anhugningen af
containeren ikke er sikker, skal denne omgaende seettes igen, og anhugningen
kontrolleres.

Lastning/losning med mobilkran

Kranens konstruktion kan ngdvendiggere, at containeren ma styres sideverts ved hjeelp af
styreliner. Styrelinerne bgr, hvor dette er muligt, betjenes fra landjorden. Hvor styrelinerne
skal betjenes fra skib, ma dette ske fra skibets deek og pa en made sa de personer, der
styrer containeren, ikke udsaettes for nedstyrtnings- eller klemningsrisiko.

Lastning eller losning med skibskran

Nar der lastes eller losses med skibskran, skal man udover forhold naevnt under
"lastning/losning med mobilkran" veere saerlig opmaerksom pa skibets kraegning. Skibet ma
ikke kraenge, sa der kan Igbe vand ind af eventuelle abne porte eller over daek.
Kraegningen ma endvidere begraenses, sa der ikke opstar fare for, at Igst gods og lignende
kan forskubbe sig og dermed flytte skibets tyngdepunkt. Savel skibets besaetning som
arbejdsleder havnearbejderne ma hele tiden vaere opmaerksomme pa dette forhold.

ISO Standard - IMO-konvention mv

Der findes en reekke internationale standarder, der fastlaegger regler for
containerkonstruktion, maerkning, kontrol og handtering. Isaer ISO 3874 om handtering af
containere og IMO-konventionen og Guidlines omhandler de internationale regler.
Lastning og losning i staerk blaest

| almindelighed vil det ikke volde problemer at laste/losse med containerkran, selvom det
bleeser ganske kraftigt. Anvender man derimod mobilkran eller skibskran, skal man veere
seerlig opmaerksom pa, at steerk blaest kan umuliggere en tilstyring af containeren med
styrelinier. Sikkerhedsgruppen ved lastning og losningen skal derfor veere seerlig
opmaerksom pa blaesevejr og isaer veere opmaerksomme pa, at arbejdet bear stoppes,
safremt bleest umuligger en forsvarlig styring af containeren, nar den haenger i krankrogen.

Sikkerhedsorganisationsarbejde

Sikkerhedsudvalget har til opgave at tage sig af de overordnede retningslinier for
sikkerhed og arbejdsmiljg pa containerterminaler. Sikkerhedsudvalget skal involveres i
forbindelse med aendringer af terminalen, tekniske hjeelpemidler og arbejdets udfgrelse.
Sikkerhedsgruppen skal tage sig af sikkerhed og arbejdsmiljg i forbindelse med det
daglige arbejde. Sikkerhedsgruppen skal medvirke til, at arbejdet udferes sikkerheds- og
sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt, og at alle sikkerhedsregler overholdes.
Sikkerhedsgruppen skal endvidere pavirke den enkelte til en sikkerhedsbevidst adfeerd.



